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18 Fluglirmreduzierung

2.1.5 Noise Preferential Runways

Woenn o= das Verkehrsaufkommen und anch die meteorologischen Bedingungen er-
atthen, wird viclen Flughafenbetreibern nahegelegt. so genaunte . Noise Prelerential
Runways™ bei der Start- und Landebalbmznweisung zu bevorzngen | |0 Anferund der
Devolkernupsstruktir nud iiblicher Wetterlagen existieren an unahezn allen groferen
[Tugliifen mit mehreren Runways Start- und Landebahnen sowic Start- und Lan-
derichtungen. die anterschiedliche Fluglanubelastungen verursachen. Lassen es die
Randbedingungen zu, sollten moglichst die Balimen und Start- nund Lianderichtungen
verwendet werden. die eine geringere Larmbelastung fite die Bevolkerung bewirkeu.
Dazu adissen von den Piloten und Adrlines auch ngere Anflugstrecken wnd ldngere
Taxiwavs (Rollwege zwischen den Bahinen und den Gates) in Kanf genommen werden.

2.1.6 Einschrinkung der Landnutzung

Die Pluglivmbelastung ist in der unmittelbaren Uwgebung eines Flughalens am hochs-
ten und sinke it zunelimendent Abstand, Aus diesem Grund winde schon 6lter vor-
voschlagen. dass die Umgebung cines Flughafens in Larmzonen unterteilt wird, inner-
il derer Besehriintkungen bei der Bebanung und Nutzung vorgeschrichen werden.
Do innerste und damit lanteste Bereich sollte aus der Flichenmutzumgsplainmng her-
ansgencmmen, der sich anschlieBende Teil nur industriell verwendet werden, Erst mit
cinem gentigenden Abstand darl dann cine Wohnbebammg stattinden nud noch wei-
ter entfornt diirfen sich dann anch sensible Einrichtungen wie Krankenhiauser. Schulen
wel Windergéirten betinden |, Aus Sicht der Bundesregiorung sind in Deutseliland
dic Liinder dafitr znstindig. dass die Gebiete in der hochsten Lirnukategorie nicht
comuzt werden | Hanfig is1 es jedocl so. dass sich die Flughiifen bereits in wmnnit-
telbarer Uhngebung oder divekt in einer Stadt hefinden (2.3, Berlin/ Tegel) oder die
mliegenden Gemeinden so weit gewachsen sind, dass sie wittlerweile beinalie an das
Ihughiafengelinde heranreichen (2.8, Flughalen Frankfurt /Main).

2.1.7  Verbesserungen an den Triebwerken und der Flugzeughiille

Der techische Fortsehritt bei der Verminderung des Flugldarns in den versangencen
Jaliren bernht grofiteils ant Irichwerksverbesserungen = . Der Haupt e wird hier
el den Zusamnnenprall des heifien Gases ans der Brennlainer mit der viel kiilto-
ren Cmeebungslult verursache, Urspriinglich jedoch war die Lanunreduzierning nicht
das primére Ziel. sondern ein angenchmer Nebeneflekt bei der Entwicklnug sparsa-
wierer Mantelstromtriebwerke. Bei thnen wird gegeniiber den konventionellen Strahl-
trichwerken der angesangte Luftstrom anfoeteilt. wobei mar noch ein Broachteil in die
cizentliche Brennkammer gefitdiet wird., Der wesentlichi griiere Anteil der Lalt wird
anfien i die Brennkamimer heruun geleitet, wn sich au Ende der Ditse it den heiBeu
Trichwerksgasen zu vermischen (Abbildiie 1.4, Dieser Mantelstromn soret nua dafiir.
diss der Znsammenprall zwischen AnBenlnft nd Triebwerksgasen abeeschwicht wird
vl davnit dentlich leiser ausfillt (vgl. Abschmitt [ 1)[7-]. Zo den weiteren Nenernngen
aohoren speziell geforinfe Triebwerkseinlisse, die die Richtchavakteristik so veriindem,
dass der grofite Lirmanted]l nach oben abgestralilt wird. Um cine Livmminderung in
den nntersehiedlichen Flughetrichsbereichen zu erzielen, wurden in den lotzten drei-

S Jalren anche Moglichkeiten ziure aknstischen Anskleidune von Trichwerkskandilen




